Norges fagrste redningsskayte RS2 LANGESUND

Av Karl Tore Gabrielsen, november 2014

Langesundsfjorden kystlag har sider2008 hatt driveransvaret br Norges
eldste redningsskeyt® RS 2 L a n d ®/\san hadviseilt over 300 turer
0g gitt 3000passasjerer minneverdige opplevelser.

Da skayta ble overtatt av det nye selskapet varen 2008 var det gatt hele 115 ar siden den
begynte & gjare tjeneste pa Langesundsbukta.

Seksmennesker omkom under en start892. Detgikk det bare noen maneder far
obangesund Kreds til Skibbrudnes Redningo
bygget ved Porsgrund Baadbyggeri, Knardalstrand og sjgsatt 31. 01.1893. Thor Jensen og
@vrige ansatte bygget mange fartgyer og over 100 ar senere er flere i brukefopeks
losskgyta Frithjof 1, Wyveren, RS5 Liv og RS16 Christiansund

ORS 2 Lang
kai sommeren 2008.

St. Helena og
Tollpakkboden er basq
for Langesundsfjorden
kystlags mangesidige
aktivitet.

Cudrios sjgbod som e
en del av Telemark
museum ingar ogsa i
byens godt bevarte
gamle kystkulturmiljg.

Et enda starre
kystkultursenter bar
etableres her.

Blant alle avgjgrelser som ble tatt i 1892 var ogsa spgrsmalet om stasjon eller havn for den
kommende redningsskgyte. Under de tragfekiés i februar 92 viste det seg sitayter av

Colin Archer typen var godt egnet til redgsoppdrag. En losskgyte med bl.a. Antonisen som
mannskap gjorde en redningsbragenere ble han fgrer pa Colin Archer og er blitt bergmt
for redningsdaden i Hamrgberg mai 1894. Det var i havomradene utenfor Straholmen og
Jomfruland mye av fiskeriene og losingen foregikk. Noen hadde gnske om stasjonering pa
Straholmen, men det var klare motargumenter. Kretsens styre sa klart fra at det var en
ufravikelig betingelsdor fiskernes vedkommende at skgyta matte stasjoneres i Langesund.



Blant argumentene var kommunikasjonsforholdene. Straholmen var i uveer en isolert havn
uten midler til & sette seg i forbindelse med omliggende distrikter. Langesund hadde post,
telegraf, elefon og det var stasjonert bergningsbater som kunne lette redningsskgytas arbeid.

Al l erede i 1889 ble |l osskRByta O0Tordenskjol do
gang hadde pa Rgra. Den ble brukt pa Straholmen, men den var noe for dyprédatien

grunne havnen der.

oTordenskjoldo ble solgt til Bergensl osene o
redningsselskapets innleie av redningsskayte i 1893. | flere bgker star det feilaktig at denne
skayta ble bygget i Bergen 1893. Men den ble nok oppgraldedningsskayte med bl.a.

vanntett garnering. Den fi kk nummer 3 bl ant
bruk i Bergen 1893 fikk nr. 4. Den ble bygget av Colin Archer.
Det er betimelig = si |itt oedningssk@tenelLi vo. Den

ettersom det er den eneste som ble bygget etter tegninger og modell som vant konkurransen
utg-tt fra Redningsselskapet om o0fremtidens
Archer, som satt i juryen, ble skgyta bygget ved Porsgrudt\Bgeri i 1893 / 94. Den har

en annen skrogutforming enn de gvrige skgytene, men den er en fantastisk seiler og i dag er
den i privat eie av familien Smith, som ogsa har veert pa jordomseiling.

RS1 Colin Archer ble tatt i bruk vinteren 1894 og da skayssmere fikk tildelt R&ummer

ble den tilgodesett med nr.1. Dette var kanskje til aere for konstruktgreiggegren, men det

er ogsa en kjesgjerning at den ble bestilt av Redningsselskapet pa et tidlig tidspunkt. Verftet

i Larvik var imidlertid sveero p pt att med byggingen av OFr amo
medvirkende -rsak til at oColin Archero bl e
og det finnes et bilde hvor den seiler i sundet her.

Alle senere seilende redningsskgyter hadde to m&ste gjelder klassene Colin Archer,

Svolveer (nr.12) og Solli (nr.21). Men de tre farste, Langesund, Tordenskjold og Feie hadde

en mast, i | ikhet med de fleste | osskRByter i
0Gari bal di 0 s o nNewinghavmdg pdjordomdeikng rhed 81927. Den var

bygget i 1895 av CA. Konstruktgren og batbyggeren Colin Archer mente at en mast var mest
hensiktsmessig, men prisvinneren Stephansen (se RS5 Liv) tviholdt pa at to master var bedre.
Veerforholdene undeseilas og mangvrerbarhet kan ha betydning, men erfaringer viser

kanskje at skgytene med en mast er fullt pA hgyde under regattaer etcot) Zl8lgjorde

ORS2 Langesundo det skarpt i Fbrderseil asen

Da styret i Langesund krets i juli 1892 henvendtetdd horseni Johannesen i Porsgrunn,

beskrev de gnsket slik: De anmodet om tegning og overslag til en kravellbygget skayte av
form som O0Tordenskjoldo, dog med 1 fot I engr
ned detaljerte data om skrog,gigg utrustning. Det tilkom ca. 800 kr i tillegg for 11 fots

pram, anker m.v. Langesund sparebank lante styret 800 kr, mot pant i skeyta, for & dekke
restfinansieringen.

Skgyta ble 2 ¥2 maned forsinket og det ble fremmet krav om at verftet matte betale noe
lznna til to ansatte mannskaper, hhv 100 og 70 kr pr. maned for fgrer og bestmann. Verftet
fremmet ekstraregning pa snaut 400 kr for levering de mente ikke sto i kontrakten, men dette
ble stort sett imgtegatt av styret med F. Hegge i spissen.

Palanggunds Kretsoégeneral forsamling 4 april 93



Inntekt Utgift

Frivillige bidrag til skeyten i 1892 1281,91
0 1893 40,00
Indvundne renter 64,72
Kontingent for medl. Av Kredsen 68,00
Rednngsselskapets gave til skayten og drift 2500,00
Redningsselskagts bidrag til drift 1200,00
Betalt til Porsgrunds baadbyggeri 4021,72
.. for utstyr og inventar 431,32
Lanninger, reiseudgifter og diett 469,10
Porto, skrivematerla og diverse udgifter 28,32
Kassabeholdning 31 mars 204,11

Kr. 5154,63 5154,63

Det har fremkommet flere forskjellige tall angdende finansieringen av skgyta. Hvis en, som i
regnskapet ovenfor, regner med drift de ferstmadmedene ser vi: Redningsselskapet bidro

med 3700 kr av totalkostnaden pa 5155 kr. Det kan se ut til at lanet pa 800 kr var rent
kortvarig og at det ble tilbakebetalt da Red
bidrago til skrByta var alts=- 1322 Kk

Denne redningsskgyta var den desidert billigste av alle skayter jeg har sett byggesummen pa.
l nnkj Bp og ombygging av oOTordenskjoldo kom p
10.000 kr.

|l | Bpet av de ca 20 -r emredningssi®gte viser ptafigtikkenn d 0 v a
falgende:

Farste norske redningsskayteskipper var Ole Andreas Jensen. RS2 med mannskap reddet 102
personer, 39 bater, 3 skip og 29 skip ble assistert. 3536 bater og 3 skip ble innslept (dette er
hRyeste t alkdningestayterNSSROs r

| falge protokoll Ill ser vi at det framkom gnske om utskiftning av landets fgrste
redningsskByte og i 1913 bevilget den | okale
kostnadsregnet til 11.000 kr. Under arsmgtet 7. juni dette ar opfoystannen (fremdeles

apoteker Hegge) at Norges redningsselskap er skjenket kontante penger til bygging av to nye
redningsskgyter. Enken etter en skipsreder i Sandefjord, fru Trine Grgnn, skjenket et starre

belgp til bygging av ny redningsskayte. Hun ghskeat den skul |l e hete 0Sce
pa Langesundsbukten.

Kretsformannen avholdt konferanser med Fru Grgnn samt forretningsutvalget og hadde
herunder fremholdt, at han fant det uheldignt praktisk seft at en skayte som krysser pa
Langesundsbk t en s kul | e i ¢dgatthan ikkekannedesin medvirkning til at
navnet 0L aergeeres avrselskapets farst byggede redningsskayte skulle forsvinne.

Distri ktet fi
oHavskaaren |
tidspunkt had
Norges Sjgkartverk for 2500 kr.

sin ORS 15 Langesumdigl |l 0o, me
, bygd av CA i 1901 for kr.

k k
I 1 0O
demaBRSt2ervipbrdi cad renel HEM. N- bl e 0



Etter mange -r s mkom deteendaen ghny lokalbdRskednsy f r e
redningsskgyte i Langesund:

Fra protokoll 11l ser vi at generalforsamlingen i kretsen 1935 henstiller til styret om & sende
andragende til hovedstyret oat vi f mmesatthest e
motor i, fra sesongens begyndel seo. For mann

Pa dette tidspunkt hadde fiskerne for lengst tatt motoren i bruk. Det var knapt noen
fiskeskayter igjen som kun brukte seil. Det ble bygget store skayter, ofte med panserhekk og
motarer over 30 hk, i Risgr, Lista etc. Det er egentlig utrolig at redningsskaytene pa dette
tidspunkt brukte seil. Det var ogsa arlig diskusjon i hovedstyret om hvorvidt det skulle
installeres motor eller ikke.

Pa trebatfestivalen i Risar
mgtes to skaytgper bygget
med 40 ars mellomrom. Karl
Tore Gabrielsen (praktisk talt
fadt og oppvokst pa
fiskeskayte) ser den

| egendari ske o
festivalen. Den er bygget i 193
I Farsund etter modell av
svenske fiskeskgyter Med
panserhekk og en sveert kraftig
samidiesel ble hun modell for
bygging av fiskeskgyter pa 30
40- og 50tallet. Det er
bemerkelsesverdig at en slik
fiskeskayte ved eventuelt
assistansebehov far krigen
matte tilkalle en 180@alls
seilende redningsskayte.

Pa styremgte 15 desember 1836 e det vedtatt - be om at Kkrys
Fahlstrmo ble forlenget til p-ske. ORS 15 L
I -rsberetningen for 1938 |l eses det at OArne

n
oLasged 110 ble i 1938 solgt til -Detepeni Br Bj
Bjarne Aas som i 1932 fikk i oppdrag av Redningsselskapet a konstruere en ny generasjon
redningsskgyter. Den eneste betingelsen selskapet satte var attfypemer linje skulle
beholdes i stgrst mulig utstrekning. Slike betingelser stiller nok ikke selskapet na lenger.. Aas
innfarte imidlertid krysserhekk og den farste skgyta som ble bygd etter hans tegninger gikk pa
vannet i 1933 o0g fi kk nLaavnngeets uonRdS 12180 Bhi asdkdoep nid
etter hvert. Det er nok liten mulighet til & fa denne tilbake, ettersom hun gikk ned under en
storm i Biscaya i 196@rene.

Det kan nevnes at OArne FahlstrBmo bl e bygge
35 og bé solgt til England i 1946. Jeg mener & ha hgrt at den sank ved Cape Town noen ar
senere.



Runar Rugtvedt har tatt dette d&not o
passerer Figgeskjaer i 200koppseil er ikke heist dag har skgyta ogsa fatt bla
ring med rgtdmalteserkors i baugen.

Tilbake til RS2:
Den var i privat eie 19317 1945. Da ble den forlenget og bygget om til fiskefartay, 40 hk
Uni on montert, vripropell. Navneendring til

Fiskefartgy 45 1975 bl.a. i Rarvik.
757 1989: | opplag, delvis pa land, darlig forfatning.

| 1989 etableres partrederiet RS2 Langesund av Niels Christian Bang, Anne Bang og Bernt
Strand. Baten kjgpes og gjenoppbygging besluttet.

Demontering av sk@yta og materialene fraktes til Hardanger.

DjupevagBatbyggeri ved Kristian Djupevag gjenoppbygget skayta etter oppmaling og
original byggebeskrivelse samt Colin Archers tegninger. | 1992 ble den slept til Holmestrand.
Partsrederiet prefabrikerte selv rigg, beslag og detaljer pa Follum gard.

Under 100arsj ubi | eumet for oLangesundo i 1993 ble
Veteranredningsskgyfereningens hgstsamling i Horten. Gudmor var Grete Rasmussen,
Redningsselskapets museum.

Innredningsarbeider ble gjennomfart i perioden 1993896 av partsrederiet v/ Bernt Strand.
199671 2003: Fritidsbat, benyttet av partsrederiet, deltatt pa regattaer, festivaler etc.



Grenland Group AS v/ Higeir Skogen kjgpte skayta i 20@g brukte detil representasjon

med mer. Hgsten 08 tok Grenland Group ASA initiativ til & sgke i distriktet etter potensielle
kigpere for & bevare et lokalt eierskap i fremtiden. Vekst i Grenland (ViG) tok utfordringen pa
strak arm og gjorde et meget profesjonelt @fer & na dette mal. Seks meget velvillige

firma, institusjoner og foreninger ble enig om et opplegg basert pa etableringsinnskudd,
samarbeidsavtale og fremtidig dekning av kostnader og arbeid.

Fra fgrste samling ble det klart at det var sterkt gnskedig lokale eiere og at

Langesundsfjorden kystlag matte ta pa seg drift og vedlikehold. Etter styremgtebehandling

vedtok kystlaget a ta dette ansvaret. Laget hadde faktisk etif&lg allerede fordi Grenland

Group ved kjgp av skayta i 2004 var interetsset samarbeid vedrgrende det

kystkulturhistoriske aspekt. Utvalget besto av Kaedr Rgsche, Stein Saevik og Karl Tore

Gabrielsen med sistnevnte som leder.

Nye eiere i 2008 ble ORS 2 Langesund Samei et
Group ASA Bamble og Langesund Sparebank, Trosvikgubben AS, Bamble kommune og
Langesundsfjorden kyst | @&gnere macbdnken ensiretmawrvtiht e s o
Bamble Sparebank og Grenland Group er na Agility Group ASA.

Som et ledd i kvalifisering amannskaper til den nyerhvervede redningsskgyta deltok hele
kystlagsmedlemmer pa VHEkurs. | tillegg hadde flere dette sertifikatet pa forhand.
Kystlaget lar benyttet tskippere til sammen.

Det ble mye dugnadsjobb for a fa skaitar til sommersesongen, bl.a. matte den opp en tur i
flytedokka hos Hansen & Arntzen.



En bat pa
38tonn ma
stattes
forsvarlig

opp!

Her
konstaterer
vi at den er
Norges
dypeste
seilende
rednings
skayte med
sine 3,0 m.

Sameiets formal er at vetaradningskeyta RS2 Langesund skal:

{ Forvaltes pa beste mate for a ivareta sameiernes fellesinteresser i selve skgyta

1 Sikre et lokalt eierskap

1 Veere i bruk og synlig i samfunnet og bli benyttetrangement hvor
kystkulturenvises fram

f Veere til bruk for eierne i undervisningsgyemeddake kunnskapen om
kystkulturpatbyggertradisjoner og sjgmannskap

1 Bli brukt i sameiernes virksomhet, herunder til markedsfgring og
velferdsformal

1 Ha fast havn/tilholdssted i Grenland

Styremedlemmer og aremedlemmer i 2014

Eier Styremedlem Varemedlem

Agility Group ASA: Runar Rugtvedt  Truls Borgersen
Bamble Sparebank: Paul Fredrik Andersexrnfinn Hofstein
Bamble kommune: Torodd Eriksen Rolf Dehli
Trosvikgubben AS: Ivar Nilsen Harald Nilsen
Grenland Havn I§: Finn Flogstad Borgar Slgrdal
Langesundsfjorden kystlag: Tore Gabrielsen  Lars Gunnar Hansen



De fem fgrstnevnte eierne har like store eierandeler, nemlig 19,6 % hver. Kystlaget eier
resten.

Noen tekniske data:

Skgytas lengde er 13;6 eller ca. 45 fot. Bredden er 4,86 m og dypgaende er ca 3 m.
Vekta erca. 38tonn pluss 2onn med fulle tanker

Innvendig ballast av bly ert®nn og blykjglen veier 7,5 tonn

De fire vanlige seilene er pa 129 m2, hvorav storseilet utgjar 58 m2og @okik.2Den vanlige
klyveren er pa 35 m2og toppseilet har et areal pa 16 m2.

Motoren pa 140 hk er av merke John Deere. Skroget er kravellbygget av furu.

| syv arunder Langesundsfjorden kystlag har skgyta i hgyeste grad veert synlig i distriktet,
spesieldet ytre fiordomradet.
Skgyta har veert pa tur etldeltatt i arrangement 360 gangehvert ar.

Deltakelse pa forskjellige arrangement:

Forbundet Kystens landsstevn8hantyfestivalen, Feerderseilasen, Risar trebatféstiva
FiskefestivalenNorskved havet Kystkulturuka,Havnefestivaler i Kragerg / Larvibesgk pa
sjgfartsmuseet i Porsgrunn og tilstedeveerelse ved kronpgrsonprinsessebesgk pa
Croftholmen.

Pa Trebatfestivalen i Risgr 2008 hadde vi besgk av kjente
musikere fra Langesundagme gn. . f or anl e
nedsabl ede kompagni o. Vi h a




